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Planung komplexer
Logistiknetzwerke mit
Softwareunterstiitzung

Far
Distribution,

gewor-
den. Zur Beherrschung der Komplexitét muss die Logi-
stikplanung integriert Prozesse und Strukturen berck-
Sichtigen, Sie bezieht sich dabei nicht nur auf einzelne
Standorte sondern erfoigt global

che, mknmmhne»ewdﬂmbk Logistikplanung. Ver-

sen der Planung fundierte Aussagen treifen zu kénnen.
Netzwerkplanung mit Software

Sowohl die Komplexitat der Netawerke als auch die
zeitlchen Anforderungen an die L lanung erfor-
dern geeignete Softwarewerkzeuge fr die Netzwerk-
planung. Dabei steht vor allem die quantitative Bewer-
tung nach Gesamt- und Prozesskosten sowie Servicepa-
rametern im Vordergrund.

mitteln und IT-Systemen arbeiten. Durch die 50 entste-
henden Schnittstellen sind die Ablaufe nicht effizent.

Kostensenkung in innerbetrieblichen
Logistiknetzwerken
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Dabei ist auch eine Verknpfung mit dsn konkreten
Layouts erforderlich. Der Planer b Werkslay-
out als Referenzlayout und positoniert wwm Hallen-

in das auBerbe-
mebﬁdw Logistiknetzwerk eingebettet, er bezieht von
dort und er gibt dorthin wieder Materialfldsse weiter.
AuBerdem st der werksinterme Materialfiuss selbst auch

n der Layoutsicht werden
die modellierten Standorte in das entsprechende Hallen-
layout integriert.
Mit dieser Form der integrierten innerbetrieblichen
kennten in i

ein logistisches Netzwerk, 5o dass prin-

zipien der Gestaltung

Wahrend in der 1. Ebene eines Logistiknetzwerks der
Werksstandort modelliert wird, erfolgt auf der 2, Ebene
eine Detaillierung des Standortes in ein internes Netz-
werk, dasdurch Funktionsbereiche und innerbetriebliche

Fabriken um bis zu 18 Prozent reduziert werden.
Die konzepticnelle Uberlegenheit der Uber die Pla-

dazu gefiihrt, dass die Software insbesandere in der

und -ausgang werden weitere Funktionsbereiche wie
Produkion, Lager, Kommissionierung oder einzelneMon-
tagelinien abgebildet. Die Warenstrome aus der Netz-
werkebene werden automatisch an die Standortebene

itergeleitet. Der Planer kann die relevanten
Kostensatze fe Funktionsbereich spezifizieren. Die model-
lierten Kosten eines Standorts werden dann in die Pla-
nung auf Netzwerkebene tbernommen.

ohe Verbreitung hat. aflow
vista wird auch am Fraunhofer IPA erfolgreich in Projek-
ten eingesetzt,
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AuBerdem
Hinzu kommt oft noch ein weiteres Manko: Transport-
strukturen werden meistens nur strategisch festgelegt
und taglich koordiniert. Jede taktische Planung fehl
h o 35

bis 40 Prozent bei Sammeltransporten keine Seltenheit.
Das Potenzial durch den Einsatz einer integrierten Losung

i die prysischen prozesse o toren el
standige Gestaltung erfolgt sinnvol auf mehreren Detail-
i Netz-

2um ist ls0 hoch,
Das mit dem e-logistics Award ausgezeichnete, bei
Magna Steyr Fahrzeugtechnik eingesetzte Transportma-

werk ist die Ausplanung einzelner Standorte sowe die
Detaillerung der Funktionsbereiche der Standorte wie
2um Beispiel Wareneingang, Produktion/Montage, Lager,
Kommissionierung und Versand notwendig. In der von
der dflow AG entwickelten integierten Logistikpla-
nungssoftware 4flow vista sind diese Planungsebenen
vorhanden und kénnen volistandig abgebildet werden.

Kostenoptimierung von Transportnetzwerken

In ¢inem Transportnetzwerk zur Versorgung von Men.
Millionen

an. Diese werden von einer Vielzahl von Logist kdm\sl-

leistern mit mehreren hundert LKW-Fahrten pro Tag

durchgefihrt. All das muss geplant, gesteuert, abge-

wickelt und natdrlich auch vergiitet werden. Heute wer-

Abtei-
. terakti 4005

Iasst sich grob in die miteinander ver-
bundenen Bereiche Transportplanung, Transportsteve-
rung, Rechnungskontrolle und Ladungstragermanage-
ment einteilen. Dadurch wird ein neuer, komplett durch-
‘géngiger Ablauf von der ersten Grobplanung bis hin zur
Klarung der Einzeliechnungen maglich. Messbar werden
diese Fortschritte vor allem in einer Reduzierung der
Transportkosten.

Einsparpotenziaie in Tansportnetzwerken.
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